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Lisbe Dessauerinnen und Dessauer,

vor nicht ganz vierzehn Monaten ist der
Grundstein fir die neue Bahnhofsbriicke
gelegt worden, Eine Sorge hatten die am
Bau Beteiligten zu diesem Zeitpunkt: Wir-
de die erforderliche Vollsperrung dieses
Madeiohres zwischen der Innenstadt und
den westlichen Stadtteilen die Geduld der
Verkehrstelinehmer (berfordern? Das
~erkehrschaos” blisb glicklicherweise
aus, aber wie grofi war dennoch die
Freude von uns allen, als bereits Im De-
zember letzten Jahres Fahrbahnbereiche
der Briicke freigegeben werden konnben
= friiher, als geplant.

Jetzt, wo sie fertiggestedit ist, treten alle
Schwierigkeiten, die im komplizierben
Bauablauf zutage traten, in den Hinter-
grund. Dem umsichtigen und kooperati-
ven Wirken der vielen am Bau beteiligten
Firmen und der einbezogenen Amter der
Stadtverwaltung ist es zu verdanken,
dass der Ersatzneubau erfolgreich zu
Ende gebracht werden konnte. Die zu
querenden Oberfeltungen der Bahnstre-
cke, der spekiakuldre Brickeneinschub
oder auch die Tlcken eines strengen
Winters seien hier nur beispielhaft er-
wahnt,

Die neuve Bahnhofsbricke ist Tail eines
Baugeschehens, in dessen Zuge gin
Shiick neue Stadt entsteht. In ihrem Um-
field findet sich die Baustelle fiir das Um-
weltbundesamt, das immer mehr
Konturen annimmt, und auch das sanier-
te historische Gaswierted, Bis 2005 soll
mit der Stadteinfahrt Nord wnd der
BahnhofstraBe das Tangentennetz ge-
schiossan werden, wodurch die beiden
BundesstraBen 184 und 185 aus dem
Stadtzentrum herausgenommen werden
kbnnen, Die damit verbundene Verkehrs-
entlastung bedeutet mehr Wohn- und
Lebensqualitat fir viele Dessauer,

Mein Dank gilt an dieser Stelle allen, die
zum Bau der neuven Bahnhofsbriicke bei-
getragen haben, so dem Land Sachsen-
Anhalt fir die finanzielle Forderung, den
Baubetrieben und Amtern der Stadtver-
waltung, aber auch den Anwohnern, so-
wie den Institutionen und Unternehmen
der ndheren Umgebung, die mit viel Ge-
duld den picht immer zu vermeidenden
Lérm ertragen haben, den eine Baustelle
dieses Ausmales mit sich bringt.
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Planungsskizze von 1906

Fertigstellung 1909

Umgebaute Bricke 1956

Fertiggestellte Bricks
im Mai 2003




Karl-Heinz Bernhardt
Leiter Tiefbauamt

Planung und verkehrliche Bedeutung der neuen Bahnhofsbriicke in Dessau

Das Verkehrskonzept der Stadt Dessau
sieht den Neubau eines Tangentenstra-
Bensystems vor, das die groflen Gewerbe-
und Industriegebiete der Stadt verbindet,
den Bundesstrafenverkehr aufnimmt und
Stadtzentrum und Wohngebiste vom Stra-
Benverkehr entiastet. Die stadtvertragliche
Verlagerung der Ortsdurchfahrt der

B 184 spielt dabel eine Schisselrolle, Gro-
Be Abschnitte der neven B 184 konnten
mit det Fertigstellung der Slidanbindung,
der Siid- und der Westtangente bereits
dem Verkehr ubergeben werden. Der Er-
satrneubau der Bahnhofsbriicke vollendet
nun den |. Bauabschnitt des noch fehlon-
den Lickenschliusses der newen Ortsdurch-
fahrt der B 184 im Morden Dessaus. Im
Jahr 2005 wird sich durch den Bau der
Sradteinfahrt Nord und der Bahnhofstrafie
die newe Nord-Sid-Verbindung der B 184 im
Dessauer Stadigebiet endglittig schiieBen,

Der Ersatzneubau der Bahnhofsbriicke,
Herzstiick awischen Bahnhofsstrafe und
Stadteinfahrt Nord, stellte besondere An-
forderungen an die Planer. Galt es doch
eine Verkehrsanlage zu konzipleren, die
rusatziich zum bestehendean starken
Innerortsverkehr auch den kinftigen
BundesstraBenverkehr der B 184 aufneh-
meEn muss,

Die Zielprognosen der Verkehrsplaner wes-
sen fiir die Bahnhofsbriicke Spitzen-
belastungen von ca. 30,000 Kfz/24h aus.
Die Bindedung dieses hohen Verkehrsauf-
kommens im Brickenbereich und dessen
Vertellung aufl den, durch Gebdudebestand
und Denkmalbereiche bedingt, eng gestaf-
felten Strafienanbindungen der kiinftigen
B 184 erforderte die rechnergestiitzte Si-
mulation der Verkehrsstrome als Basis ad-
ner verkehrsgerechten Dimensionierung.
Denn nur die Computermodalliensng des
Verkehrsgeschehens ermdglicht den Blick
auf die Verkehrswirkungen der erst im Pla-
nungsstadium befindlichen Bahnhofstrafie

und Stadteinfahrt Nord, Aus den Tester-
gebnissen umfangreicher Signalsienundgs-
und Kpordinierungsvarianten ergaben sich,
neben der Verbreiterung des Briickenquer-
schnittes auf 5 Kfz-Fahrstreifen inkl, beid-
seitigen FuB- und Radwegen, auch die
Notwendigkeit zum Bau einer Uinterfiih-
rung fir Stadtbusse, Radfahrer und
FuBigénger sowie der koordinierten Sig-
nafisserung von flinf Verkehrsknoten im
Umifeld der Bahnhofsbriicke. Die neue
Bahnhofsbriicke wurde als Einfeldbricke
(Stabbogenkonstruktion) konzipiert.

Die neue Bahnhofsbriicke wurde als
82,50 m lange und 29,75 m breite mit
awei Ober Querriegel verbundenen Sab-
bégen (Hohe 15 m) konzipiert, welche
auf GroBbohrpfahlen ru grinden war

Die Bricke wird rusatzich mit einem
Glatteisfribwarnsystem ausgestattet. In
einem enorm kurzen Zeitraum von nur
knapp 5 Monaten wurde das erforderichea
Planfeststellungsverfahren durch die zu-
stindige Planfeststellungshehtede, dem
Regierungsprasidium Dessau, durchge-
fihrt. Den europdischen Vergabebedin-
gungen folgend wurde die Planung und die
Baurealisierung EL-weit ausgeschrieben,

Die Verkehrsfreigabe der newen Bahnhofs-
briicke verbessert nicht nur die flissige
und sichere Abwicklung des StraBerver-
kehrs, Die neus Bahnhofsbriicke symbali-
siert eine kraftvolle und leistungsstarke
Verbindung awischen nwel benachbarben
Stadtbereichen dstlich und westlich der
Bahnlinle. Das Bauhaus, der neus Cam-
pus der Hochschule Anhalt, das Georgium,
die Baustelle des Umwelthundesamies
sind nur einige Markenzeichen dieser be-
deutenden Stadtquartiere, in deren Mitte
die neue Bahnhofsbriicke als interessanter
Blickfang und markanter Orientierungs-
punkt unsere Stadtsilhouette bereichert.




Bauleute setzen Malistibe

Dhier Stach Descaw hat im 3. Quartal 2001 de Ry
keistungen nom Bawvorhaben  Eriatmneubau Bahn-
hafsbriices” pusgeschrigben. [n der Angebotsbe-
arteitung wurden die Eauhauptieistungen wie
Abbruch des slten Brilckenbauwerkes, Stahlheton.
arbesten, Stahibaufertigung, Stahliberbaufertigung
und oer umlangrekth i roalisierende u

analysert. Die umfangreich vorliegenden Fa
Ieistungen bedeuteten in ihrer Komplexitat eins
liberaig Bauaufgabe, Lm diese M-

(abe realigemon u kinnen, war os nobwendig, dass
Estungistarke Partrer sich zur Losung dev Baaud-
gabe usammenfinden, [m fuge der Angshotsbear-
beitung wurde, um die Wetthewerbschancen
arhdhen, darber nachgedacht n wieweil echin:
sche und andere MNebenangebobe der Stadt Desaay
angeboten werden kinnen, wm ein

goedachl, wie die Verkehrspinscheankungen sl sn
MinEnum i meduzienen sind. Im Zuge der Angebols-
bearbeitung wurde durch die Gestaliung sines ef-
{eldvaen Bavablaufes, bmemer unter BerDcoksichbigung
anlagen im Bahnhofshersich, der Gedanke geboren,
der Stadt Dessau sine Baursltverkireung bs e
hieten, Deses Angebot kam den Yinschen dor Stadk
Dessau ur Scherurg eres effebtiven und kongent-
rierbon Bauablaufes sehr entgegen. Am 0604, 2002
avfolgte de Volspenung der Antpinetiensrale, mit
den Arbedien konnie Deganren wenden,

D Technesche Geschaftsiibnmg in der Arge wunde
durch das Matthal Bauurdemedimen GmbH & Co,
Kz, Magdebirg Ubermamimen, Al mitehtindsches
Uintermeshmen sind wir i den Schwerpuniten Tnge-
mieurbia, Straflen- und Tiefbau Uitig, Unsererseits
wurden als Bauheuptaufoaben der Abbruch des

Enspesamt wardsn durch die Firma Matthdi ca,
G200 m? Beton verarbeilel, 700 | Bewehmungsstahl
verlegl und 11.000 m? Boden bewegt, Duch die
Finma SAM wurden var O 700 © Stahll filr die Her-
sinflung des Stahioberbaus werschwmiit, wollr ca
100,000 m Schweilfinshte erforderdich waren. Fir die
Hersbellurdgy der StraBenkirper wurden durch die Fa.
STRABAG ca. 28.000 m? Dammbasumatorial gefiefert
und eingebaut; sewie 8000 m? btumindse Fahr-
bahndecke und 3.600 m? Geh- und Radwege her-
gesinlit,

Dee kaufmannische Geschalsfilbrung wnde durch

din STRABAL AG Sparte Straflenbay, NL Sachsen J
Anhalt AST Dessau durchgelfine. Dops bundesweit i
batige Uniermehmen, wilthes in den Bersichen

Straflenbau, Fughalenbau, Glelshay, Sporistat-

tenbau sowie im Rohrefungubau titig st dber

nahm die Leistungon des Srallenbaus, Loitungs-

baus und des Landschaftehais.

Fir die Fertiqung des Stahliberbaus wurde dis ! |

Sirafien- und Esenbahnbricken by, Durch S
wunde e Paning des Stahliberbais, die Werks
ferfigung, der Korosonsschutz, die Vormontage in
der Eintchubposition und desr Eirnschub des Stald-
Utherbaus liber den DE-AG-Bereich vorgenommen,

Urser Angebat an die Stadt Dessau wurde durch

wandung (nesstehender Bigen dar Ausschlagge-
bender Aspekt fiir die Auftrageerteiiung der Stadt
Dessau wurde unser  Angebol fur Badmeitverkie-
aung, Hierau wind erwihnd, dass die Yerkiirzung bel
Beshehaltung des Einschubtarming in der 1, Sep-
temnberwoche M02 ru sichemn war Dieser Fix-
tevmin st dunch die Einordnung des DB-AG-Betrip-
bes (ber 10 Gleise wvorgegeben vworden,

Dirch mine konzenirene Arbeitiorganisation und
suverlissige Letstungsberedtschall der ARGE-Part:
nor konnte die DietsteSung rur Inbetriebnahme des
Bauwerkes am 15.12.02 erfillt werden, D Liss-

erfolgte,
welche durch e EBnflisse des Jabdwnden-Hoch-
wiassars in Sachzen-Anhall und damit verbunde-
nem Arbeitshrafeaeatal, der Strelkakbvititen von
Vertretermn der Gewerkachalt im Heshet 2002 sowie
der berpits Mitte Dezember einseirenden Frost-
periode, hart auf die Probe gestellt.

Der Dank der Geschiifsfiihrungen der ARGE-Part
ner jst an dieser Stelle im besonderen an die Mitar-
beiter unseres Firmen sowie o unserer Nachaldls
tragnehemer und sonstiges Partner gonchibet, die in
HHMWMMW
Otrerstunden- und Wochenendarbeit Ghendurch-
schnitiliche Einsatrbereitschalt geseigh haben, um
die Basmafinahme der Stadl Dessau am
15052003 termingerecht dbergeben du knnen

Techn. GF Matthdi Rauunterrebmmen
Syhia Grohnert




Das Bauvorhaben (1)
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Zur Realisierung der BaumaBnahme

Der Ersatrneubau der Babnhofsbriicke Gber
die Anlagen der DB AG im Zuge der Oris-
durchfahrt der kiinftigen B 184n in der
Eroisfresen Stadt Dessau™ umfasst einen

Wertumfang von =11,8 Mio. Euro,

iz Realisherung des Ersatrnetibaus Bahn-
hofebriicke erfolghe unter Inanspruchnahme

Reichsbahn.

Der Ausschull fir Wirtschaft, Planung und
Bau bestitigte am 27.11.2000 mit Registrier-
Mr. B&/2000 die Vorrugsvariante s zukinfti-
gen Brickenkonstruktion, Auf dieser
Entscheidungsgrundlage wurde die Fach-
planung erarbedtet, die Basis des vorliegen-
den MaBnahmebeschlusses st

Erffierungon fum Vorhaben

Das Vorhaben umfasste den Ersatzneubau
der Bahnhofsbriicke sowle die erforderliche
Baufeldfreimachung (Urmeerlegung von
Medienleitungen, Umbau bahnspezifischer
Ankagen], den Ausbau der angrenzenden
Straflenrampen der AntoineltenstraBe sin-
schliefilich der Austsidung der Knoten mit der
geplanten Bahnhofstrafle (Westseite) und mit
der Stadteinfahrt Mord (Osiseite), die Unter-
fighrung zum Busbahnhol sowie die durch dee
BaumabBnahme bedingten Markehrungen filr
die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit,
Vorliegende verkehestechnische Uintersae-
chungen belegten, dass auf der Grundlage
des prognostizierten Verkehrsaufkommens
ein finfstreifiger Ausbau der Antoinetten-
stralle im Brilckenguerschnitt erforderfich
wurde [mwel Fahrstreifen in Richtung Zebigh
{Westen) und dred Fahrstredfen in Richtung
Stadtrentrum ({sten]].

Bestandtedle der BaumaBnahme waren wa.:

IBA GmbH
Baugrunduntersuchung w.
Kontrollprifungen Tiefbau

Mohsstralle 21 = DEA4E Dossau
Tededon: (3 40) 61 18 18

i

« Unwerlegung von Lelfungen der
Versorgungstrager

4, Straflenbau, StraBenbeleuchtung,
Lichtssgnalanlagen, Strafienbegieitgrin,
Stutrwinde

5, Vorketwungen fir die Verkehesihrumg
wahrend der Baurest

6. Unterfihrung rum Busbahnhol

7. StraBenbau Hans-Heinen-StraBe/Unmuh-
strafle

8. Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Brilckenbay

Die abzubrechende Bahnholsbriicke (ber-
flihrie die Antolnettenstralle 2-streifig mit
beideeitiy angeordneten Geh-/Radwegen
ndrdlich des Hauptbahnhofes dber die Gleis-
anlagen der DB AG, Die bestehende Bricke
(Unterbauten Baujahr 1907) war eing Drei-
feldbriicke mit zwel Stiitzen im Glelshereich
der DB AG. Der Ersatrneshau der Bahnhols-
bricke wurde als Einfeldbricke {Stabbogen-
konstruktion) realisiert, Déese war in der
Phase der Baufeldfreimachung wed in der
Bauausfihrung sowie auch nach Fertigetel-
lung (Endzustand) das Bauwerk, das die ge-
ringsten  Eingriffe in den Anlagenbestand
{Oberleitung, Signaltechnik, Stellwerk) und in
den Bahnbetrieh der DB AG [Gleissper-
rungen, Langsamfahretellen ws.w.) sicher-
stellte, Die Bricke wurde rur Verbessamng
der Verkehrssicherhelt mit einem Glattes-

Friwarnsystem ausgperishel.

Hauwerksdaten

berbaubreite 2975 m
{Einleldbriicke)

Bauwerkslinge B250 m
lichte Hithe (ber der DB AG 6,50 m
(Forderung der DB AG It. DS 801)
Brickenkiasse BE B0f30
Bricken(lache 2455 m?

Ingenieurbiiro BERTZ

Straflenbau
B Bemtung

0 Baulsitung
Siedlungswasserwirischaft

Suaigkad Sarale 6 + OGB4E Depaai
Ty CURROMG ASE-60 S QU000 1 20-6H
mail iabdllingonisurtusni-sartz, on

mal  wwe ingenieurbuero-Bari. de
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Plansklzze
KAE Erfahiung und Kner-how Hir slkdsacha
Indrastruktwrmalina hmen im Spannungsield der
bahntypischen Asgassungan {ibarnghiman wir
® fip Ingameuiechnische Panung i

- Dibertefuings - wd Starieinemantygen

- L#il- und Skcherungaischnik

- Tedghprmrmnikalionsankagen
» div Qrilche Bauiibereachung ued
 lig Bauoberisilung

Kontaki Uner; Volier M. Heapen

Dée Grundsteinbegung
Tl 03861 4267-200 | Faoe -250 | nespan@iie-comii e

am '3, April 2002

INGEMIELIH- ALBRECHTSTRASSE 126  Telefon (0340 2 52 08-0
GESELLSCHAFT B4 DESSAL Telefax (0340) 2 52 08-25
DESSAL MBH wwwiig-kempade « E-Mail: kempa.de@ig-kempa.de
Ciie: Brauftragung nur Manung ces Bawrvorbae werchindens Groliprojeide erfolgrech dination der Gesamtmalinafvne wurns durch
berss Ersakenebsy Bahnhofshiicke erfokgte dhe Eng-Ges. KEMPA Dessau mbiH forbge-
durch die Stadt Distan nach eumperseiier Be=pnders Srd dabei mu nennen ket Die Projektatmickiong erfoighe unter
Aussrhreibung an die = Wevbau der SErafienbabn Dessau-Wes ma der Mafigabe, die Verkotwsimegabe der Snl-
HOECHE & LEDER — KEMPA. D Vorfhuaben Bravereibrilche Gher die DB AG icke pemal des Angehotes der ARGE um
wiurde: unber Federdbhnang dor ng.-aes, = Weubag der Sidtangente mit Bracken- Jahnesende M0 schirprselien. Dieser Ter-
KEMPA, Diessais mbH geplant und witksersd bauveerk Dher die DB AG Imin wase eingehalten, obwohl pwsschen-
der Mursliinrung begheitet. Eine Vielahl von heubas der Westtongerte mit Bricken- peizhch Englnsungen zum Leistungsumlang
Partnesm aus der Rogion vwunde dabe oinbe- bauveerh, Gbey dee D8 AG Inarltragt wanien,
LEpL

Crarch e Stk Desam wurle dos e in dusem 2usammenhang 2 i eraifren,
Febon dem zur Zeit noch ufenden Vorha- habam Dianach konnke i dass il wnd Einbepetamg der
Iy Eranteneibay Bahrdallsichs hal de ARGE mit der Unsetoung der Baumainahme Baednnge der DB MG m Rshmen der Gissam-
Ing -Ges. XEMPA Dessayu mibH in den boaufiragt wenden, Dic Bauchereung wnd malirabme probiemics erfolgle
vergangenen lahen in der Stadt Dessaw Bauritersnchiung sowie die Projekikoo
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Das Ilauvnrllallen 2)

Baineiireimaching im Bereioh oor

Dg=srnlagen

Fur dée Baufrelhelt des Bruckenbauwerkes

waren Anpassungsarbeiten an dem nachfol-

gend aufgefibrten Antagenbestand der DB-

AG erforderlich.

- Anlagen der Leit- und Sichensngsiechnik

- Telekammunikationsanlagen

« Anlagen der Oberleitung und Bahnstrom-
VETSOFQUING

= Sharkstromanisgen

« Thefbau ( Kabeltiefbau

Lrheriegungen von Lelfingen oer

Viersgrgungstrager

fur Baufeldfreimachung bow. als Mibeer-

legung wahrend der Baumabnahme waren

nachicigende Leistungen an Anlegen won

Uﬂsufyxngsuagem erforderlich;
= Urmnrerbegung der Trinkwasserleibung der
DESWA

= Rickbau etner bereits aufler Botrah be-
findlichen Gasleitung dar GVD

= Urverdegung von SEnemyersorgungs-
laitungen der DSV

= Umverlegung eines Lichtwellenleiterkabels
der MEAG

= Urnverdegung von Telekommunikations-
leitungen

= Neyverlegung einer Kabeltrasse durch die
DATEL

StraBanbay, Strafenbeleuciitung,
Lichisignalaniager, StraSenbeglediorin,
Stitrednge

Der StraBenzug BahnhofstraBe / Bahnhofs-
briicke [ Stadtesnfabut Nord ist ein wesent-
Bches Teilshiick der pukinfiigen Trasse der
Bundessirae B 184 im Verkehrsnetz der
Stadt Dessau. Somit hat die auf der Grundga-
ge des vorliegenden Malinahmebeschiusses
o realisierende Verkehrsanlage den beson-
deren Anforderungen des zukimftigen Ver-
kehrsaufkommens zu entsprechen. Dhe
Antoinettenstrafie erivielt einen fiinfstralfigen

Ingondsurgesolischal i

Bairstoiie nd Baitechnil Bischod mih

Sir 19 = 39075 Heymibabogo

Tlefor: (713 92 97) 76 10 » Teledax {00 82 92) 7 61 98

Fahrbahnguerschnitt, welkcher die erfor-
derlichen Abblegespuren in die Bahnhof-
strafle bew, die Stadteinfahrt Nond vorsieht.
Die Emmiindungen Bahnhofstrafle und Stadt-
ginfahrt Nord wurden Bchisignalsiert und mit
den Lichtsignalaniagen Einfahrt Bushahahof
und Bahnhofskreurung koordiniert. Die
Lichtsignalaniage an der Bahnhofstrale wur-
de worerst nur Gefbautechnisch vorbereibet
und wird spiter im Rahmen der Realisiening
der Bahnhofstrafle komplettiert. Die Antol-
nettensiraie erhielt besdseitig getrennte Rad-
uriel Gehwege sowie im Bankettbersich
strafenbegleitende Baumpflanzungen (Stadt-
linden). Die StraBenbeleuchiung wurde
aufgrund der Fahrbahnbeeite beidseitig andge-
ordet, Es kamen technische Leuchten, dee
auch den Anforderungen der DB AG im un-
mittelbaren Kreumengsbereich mit ihren Anla-
gon entsprechen, nem Ensatz.

Dée Verbreiterung der dstlichen Bricken-
rampe bedingte mer Gewdhrieisiung der
Funktionstichtigkeit des Goterbahnhofes
wahrend und nach Abschiuss der Bau-
mafinahme die Ancrdnung einer Stiitrwand
auf der Nordseite, Der Eingrifl war ohne 2u-
sitzliche bauliche MaBnahmen fu komprimie-
ren, [ee Flikgetwand des Widerlagers wurde
53 ausgebildet, dass die Anbindung der Sira-
Benbahn an die Gleisaniage der Dessau-
Warlitzer Eisenbahn ohne nochmalige
Umbauten méglich wurde.

Mokedirengen fir o Vorkehesfifrong wah-
rend der Baures

Fiir die Errichiung der Stabbogenbriicke war
g 10, 5-monatige Vollsperrung der
Antoinettenstrafie eingeplant.

Zur Aufrechterhaltung eines miglichst filssi-
gen und sicheren Verkehrsablaufes wahrend
der Vollsperrung waren umfangreiche bau-
technische sowie verkehrsorganisatonsche
Malnahmen notwendig.

Schlothauer & Wauer

tngonisurgessllschal fir Stralanveckahr

Wodlenar Ser; 32-34; 12000 Dailen, Tel, W03 060 72 0
Infadrschiohiaver.de www.schiothawer.de

-



Der Bauanfang

Dammyverbreiterung Sod

Umilaltungsstreckenumban
und -ertichtigung mit dem Bau
vorl Verkehrsinsen

Schadstoffmessung

B [ DE-Consult

Ihr Projoktarfolg ist anser Ziel,

Van der Ansdyse allar Mbghichkeilen bis ner Limssizung

fer |oee Dder lechmisches Ljtesg Linier Barecisichligung

mighchar Misden

Im Rahmn der Yaramenuniorsuchung fir den Enate-

neibsu det Bahnhedibnacke Ubermahmen wae

« il Bewniteng hinsichifich Umkang wd Kodgisn b de
Eahrypiachen Anpesssegamalinaéenen
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Das Bauvorhahen (3)

Uinterfiifirung sum Bustafnhol

Zur Anbindung des Busbahnhofes an die
UnruhstraBe wurde die Antoinattenstralie un-
terflitvt. Mit der Unterfilhwung wurde eine
Zufahet fiir die Buslinken aus den ndrdlichen
und éstiichen Staditeilen und eine attrakbive
Geh- und Radfabreerbindung pwischen dem
zukiinftigen Umweltbundesamt und dem
Hauptbahnhal geschaffen.

Die ebwa 50 m fange und 8 m breite Unter-
fiihrung wurde als offener, Gberschiitteter
Stahlbetonrahmen in giner hohten Hihe von
3,60 m ausgefibrt

Strafenbay Hans-Meinan-Strafle /Ui
strafie

Eine wesentfiche Vioraussetzung flr die ver-
dnderte Flhrung der Buslinien st die Ver-
beszerung des Fahrbahnzustandes der
Hans-Heinen-Strafle sowie der Unruhstrafe.

Avsgieichs- wd Ersalemalinalien
Bedingt durch den Ausbau der Verkehrsan-
Isge war ein Eingriff in den vorhandenen
Grinbestand unumganglich. Auf Grund der
Verbrefterung und Erhdhung der StraBen-
rampen waren 52 Baume zu fillen, Als Aus-
gleich wurden im Baufeld 56 Stadtlinden als
straflenbegieitende Allee neu gepflanst. Zu-
sditzlich erfolghe eine intensive Geblsch- 50-
wie Baumgruppenbepflanzung auf den neu
entstehenden Bischungen der Strafien-
rampen, Da der Eingriff direkt m Baufeld
nicht ausgegiichen werden konnte, wurde
zusatzlich Ersatz geschaffen. Gemafl land-
schaftspllegerischemn Begleitplan wurde eine
doppelreihige Alleebepflanzung der vorhan-
denen Grinfldche in der Antoinettenstrale
fwischen Friedensplate und Friedrichstrafie

WOMENOMmmen.
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Rebssorung der Baumalinalime

Das Baurecht wirde ber Planfesistellung
hergestalit. Die bauliche Herrichtung der
Umbsstungsstrecken wurde als separates
Baulas ausgeschrieben und Im Herbst 2001
ausgefihrt.

Die Baufeldfreimachung im Bensich der DE-
Anlagen wurde ebenfalls separat in Abstim-
mamyg mit der DB-AG ausgeschrieben und
bereits Im 2. Halbjahr 2001 realisied.

Alke wiibteren Bestandbelle der Gesami-
maBnahme waren EU-weil ausgeschrieben
und wurden als Gesamtleistung vergeben.
D Gesamtbaurest wurde mit ca. 18 Monaten
veranschiagh, wobel eine ca, §,5-monatige
Vollsperrung der Antoinettenstralie erforder-
lich wurde, welche in AbhSngighksit von der
Genehmigung der Sperrungen im DB-AG-Be-
reich im April 2002 begann,

Die erforderichen Sperrungen der Glesse (fur
Bricckenbau und Bahnanpassung) waren
langfristig angemeldet und wurden unter Be-
ricksichtigung aller Basmafnahmen im DS-
Wetz nur stundenweise um grofiten Ted an
Wochenenden (nachts) genchmigh. Laut DB-
Schresben wvom 28,07 2000 waren zum der-
mitigen Fahrplan Sperrungen einzelner Gleise
fir macdmal 4 Stenden (1) mdglich.

e vorhandene Bricke wurde unber Vollsper-
rung des Strafienverkehrs abgebrochen und
durch die neue Brickenkonstruktion ersetzt,
Der Brickeniberbay der Stabbogenbricke
wurde parallel ru den Abbrucharbeiten der
rilckzubavenden Bricke aul der Westseite
der Bahnanlagen vormontiert. Der Einschub
der Bricke erfolgte feidweise untor Sperrung
der jewelligen DB Gleise. Mach dem Einschab
und dem Einbau der Schuteristungen wurnde
diee Fahrbahnplatte und im Anschluss die
Brickenausristung (Gelander, Baleuchiung,
Markierung, Glatteismeldeantage etc) fertig-
gestellt. Paraflel zum Brickenbau wurden alle
Arbeiten in den Rampenbereichen ausgefGhrt
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Der Ruckbhau

Eing Bricke verschwindat.

EL!I'--' il ‘51’|lu.luli|1.||nl,|||.||L S
MAXIaat: Qe STRABAG
Al Cam N N -
4 ] R0
/ FRERERMIE TUWG .. i
WACHTAGE. DELCRTAGE 1AMD) LAGLAE| | SPARTE STRASSENBAU
Zilizderf « Laipzg « L -Witthnbarg + Dessay + Wollen « Dreston » Riesa ' NL Sachsan-Anhalt AST Dessau

; Rober-Bosch-%ir. 5& = 06847 Dessou
Tedofon O 34 01/ 68 44 22 Telpfax 034 51 /68 44 23 Tol. [0340] 5 50 44 14 » Fox (0340] 5 50 44 20




Das Bauvorhaben (4)

FINannarLing

Zur Finanzierung der GesamtmaBnahme
standen der Stadt Dessau Firdermittel aus
dem Programm zur Farderung  von MaBnab-
men der Grunderneuerung won Strafien-
brikcken In der Baulast von Gemeinden und
Lanckriisen Gber Schienenwege der ehemali-
gen Deutschen Redchsbahn zur Verfligung,
Dieses Firderprogramm 5ah sine 90%ige For-
derung vor. Weiterhin wurden alle Leistungen
im Zusammenhang mit der T
Bushahnhof Ober das OPNV-Investitions-Pro-
gramm [ Schnittstelienprogramm) mit 80%
geftrdert. Darlber hinaus farderfihige Kos-
ben wurden mit 75% aus dem Gemelnde-
verkehrsfinanzierungsgesetz bezuschusst,
Zusatzlich st ene toilwese Kostenibernahme
durch Dritte auf Grundlage des Eisenbahn-
kreurungsgesetzes, des Telekommunikations-
geselzes sowile des Strafengesotres des
Landes Sacheen-Anhalt vorgesshen.,

Die DB AG beteiligte sich an den Kosten des
neven Brickenbaimwerkes, da das Bauwerk
eing groBere lichte Hohe als im Bestand er-
halten musste.

Die ARGE apbimierte de Ausschreibung wie

faigt

- Reduzierung der Bogenabmessungen im
Scheitel mit Aufweitung vom 1. Hanger bis
ur

- Bogen freistehend ohne Windverband

- Aussfishrung Anpraflschutz durch Anprall-
schotte

« Vergriberung der Quertrdgerabstinde
- Endquertrdger als offenes Profil

[rmzl
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Niederlassung Magdeburg

stahlhochbauy  stablbriichen  sporibauten
bahiillor  messebawlen  parkhiusar
Borkres Chansses 46 30 4 Magdetug
Todsfon [OFFE) BEBS20 Telolax (0G01) §1852-35
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Industriemontagen Leipzig GmbH hl
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Damit wurde dee Gestaliung der Gesamt-
konstruktion vorteilhaft erhdht, Unverandert
blieben die Hauptabmessungen, wie Systerm-
p‘rh?ej Stiltzwelte und die Dicke der Verbund-
tte.
Die Ausschredbung erfolgte aul der Grundla-
e eines abgestimmten Amtsentwasrfes, wo-
bei durch den Gestaltungsbeirat bereits
aul gine Optimierung der sichtbaren Stab-
bégen orientiert wurde,

Von pusschiaggebender Bedeutung war je-
doch das Mebenangebot Mr, 2, welches die
Reduzierung der Vollsperrung und die Ver-
klirzung der Baurelt um je B Wochen bein-
haltete. Déese Verkiirmung der Vollsperrung
und der Baureit brachie eing erhibliche Ent-
lastung fir den innerstidtischen Verkehr,

Am 04.04.02 begann die Vollsperrung im un-
mittelbaren Baubereich und Fihrung des
Umieitungsverkehrs, Laut Ausschreibung soll-
be die Vollsperrung der Antoinettenstrafe
rum 15.02.03 a werten und die
BaumaBinahme fum 01.07.03 abgeschlossen
sain. Die ARGE bot fir die Aufhebung der
Vollsperrung den 15,12.02 und fir die Bau-
fertigstellung den 15.05.03 an.

Baured Sacnvorfiaben;
23.11.2001 bis 15052003
filr KPS+ Fufiglinger:
15.12,.2002
BT
2.7 Mio Eurg

Readymix Beton Saale e
GmbH & Co,KG

it Demzan
lirinirionlr. 23 » OG0AT Do
Talaton: (03 40} 5 49 04 12

Baustoffgruppe




Vormontage und Einschub

Allgemeina Baufeldansicht bes
Tag und bef Nacht

Paralieles Bauen - Abriss auf

der ginen Saite - Viorbesestung
dhes Medbaes aul der snderen

Seite

Vorfertigung in der
Briickenbauhalle bel SAM
Magdeburg und Anfahirt

Der Einschub
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Bawnwerk 1:
Bahnhofsbrlicke liber DB AG ~ LOS A

Stabbogenbricke

Bauzeit: O 00, 2002 bis 15.12,2007

Brisdoenblasse: LR

Militariasteridague: S0S0-100

Enzelstiitrenvsten: B2, 50 m

Gesamtiinge 2wischen

Enclauflagern; B2.50 m

Breite rwischen Gelindem: IS m

Fahrhaknbooite: 10,50 mJ7.25 m

Briickendliche: 2454 38 m?

Fahrbaahin: 1545 m?

Grindurg: e Widerlagar [4

. (& 1,50 x ca. I8 m Linge)

Bevmhrungssiahl; 450t

Beton: 2500 m?

Stahikonstrukbion; 00t

Bagen!

Querschnitt 125 £ B0 em frestehend max.
Hidhe 15 m

Montage: Werksfertigung,

Eirschib 06,0, 10.09.2002

Bairwierk 2:

Stirwand Nordost LosC

Baureil: 0272002 - 112003

Bauart: Stahibeton

Giamtlingr: 119,50 m

Wandhihe: LM, 68 m

‘Wandiliche: 8O0 m*

Wanddicion: 040 m ks 160 m

Bodersmeshuibe 5000 m?

Bevechnangsstahl: ot

Burton: 1252 m?

Bannwerk 3:

Stisdtrwand DWE LOS D

Bauzeil: 708~ 2002

Bauart: Stahlbseton

GEsamilnge: 18,70 m

Wamnchiie: man. 85,4 m

Wanalliche: 24 m

Wanddicke: 040 m ks 1,60 m

Grilndung: Flachagrimidung

Bodermeshuty: 50 m?

Bewehrangrstahl: Mt

Beton; 3 m?

Bawwerk 4/Sutewinde und Tunnelbauwerk:

Underflhrung [ Postake Los B

Bauart: Stahibeton

Lange Linterfiifrung: 50,700 m

Lichte Wele: 4,05m

Hihe: 3,60 m

Gesamtlange der Pertale: 80,50 m

Griindung:

Bodenaushuil: 5.500 m?

Bewehrungsstahl; 150t

Beton: L.500 m*

LOSE

Bavsmififlungen im Vorfeld des Brickentsus

n
abgestarenl auch Bir Komimiissdn

Glattemeldeanlagen una
Taumittelsprithanlage

g
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" GALABAU DESSAU-ZIEBIGK

Gk |, LarveRetaiy whd Sportpittitom GmicH

Sratenbau (14 Baulose mit DWW)  LOS FLFRIF3
Litmge desr Arpshaiaflicte: ca, 310 m ohne Baswverk

{Gesamt 470 m)
Darmmaiba: 8,000 m?
Straflenfhche; ca. B.000 m?
Babenaningen: ca. 3600 m?
HazenNegotationsflichaen: ca. 7.200 m2

ab 01- 0472003
Mitverlegung/Umyveriegung des
Madien A, 3.000 m
Dubesl Tebekooumy'Kabed Detrtschland LS4
Kanad-Leitungen und Strafen-
enbwiiserungskstungen &0 m
LOSG1
Markierungen u. Beschilderungen Yerkehrenstand |
LOSG 2
. Beschilderurgen Verkehrenstand 2

Starinfahet Mord benutrhar
LOS H
Sirafenbedleitor
LS | Auftraggeber DA
Trinkwarsserioibumgan DESWAA,
Skromicitungan v
Gaskstungen G
Enformationsieiung DATEL
LOSK
fsgieichs- und Ersatzmalfinabemesn
Ehume und Stréucher
113 Neupllanzungsn von Eimen
LOosL

watls bau

Bafour Beatty
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Die fertige Bricke

Vor der Frelgabe
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i Der Baudezernent

Leistungsbewertung

Fir mich sbellt diese BaumaBnahme eine He-
rausforderung an alle Baeteiligten dar. Beneits
it dem vom Stadtrat am 27, Juni 2001 ge-
fassten, MaBnahmebeschluss
wird deutlich, in welcher Kirze diese grofie
Eaumafnahme - als wichtiger Bestandtel
des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt
Dessau - aufl den Weg gebwacht wurde, Der
Bauaifirag filr den Brickenabriss und
Brickenneubsu konnte nach EU-weiter Aus-
schweibung am 15, November 2001 an eine
Bietergemeinschaft aus der Region erbesit
wierden. Eine der Grundlagen zur Entsche-
dungsfindung filr den Mergabivorschiag bil-
deten die abgegebenen Mebenangabote,
wobel das Nebenangebot won ausschiag-
gebender Bedeutung was, welches dis
Reduzierung der Vollsperrung der Asitoinet-
ienstralle und dis Verklrzung der Bauzeit
aoum Inhalt hatte, Dwe in der Tat zum

15,12 2002 vorgenommens Aufhebung der
Wollsperrung (Ausschrelbungsvorgabe war
der 15, Februar 2003) brachte eine erhebll-
che Entlastung fir don nnerstdiischen Vier-
kehr mit sich.

Wie war das maghch? Matlidich sind die Fir-
men - Matthii - Strabag, ML Dessau - Stahl-
turm- und Apparatebau Magdeburg - als
lestungsstarke Frmen bekannt und haben
durch enorme Eonzentralion von Mensch und
Technik diese auBergewdhnliche Leistung
(iberhaupt ermaglichen kinnen.

HMeben den 11 Baulosen der Arge mussten
aber noch eine Vieirahl weilerer Arbasiten
parallel koordiniert werden, um gegenseitige
erfordersche Baufreiheiten und Rickbau-
freiheiten gewihrieisben fu kinmnen,

5o wurden u.a. Anlagen der DB AG im Bau-
fedd urmverbegt, wie Dberleitung, Bahnstrom-
versorgung, Leit- und Signaltechinik,
Kabeltiefbau; alle Medien im Baufeld nisu
trasslert und verlegt, wie Gas- und Trink-
wasserleibung, Lichtwellenleiterkabel der
MEAG, Telekommunikationsanlagen; StraBen
aufgewertet zur sicheren Fihrung oiner
grofedumigen Umleitung, Die erbrachten
Lestungen zeugen won der Weltbewerbs-
fahigkeit der am Vorhaben thtigen Unter-
nehmen.

VAN SEUMEREN GROUP

.
"y MAMMOET !
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Beinahe spekiakuldr war der minutioss
Abbruch des maroden als awch der mcht un-
komplizierte Enschub des neuen Bricken-
berbous, Hier stelle dee Eintakiung der
Bauarbeiten in die sehr engen Zeitfenster der
Viollsperrung der gesamien Gleisanlsge der
DB AG m Hauptbahnhofbereich eine ganz
besondere Herausforderung das,

Unter Leftung mesnes Baudezemates wurden
iiber 100 Frmen am Vorhaben koordinkert und
bautiberwacht. Aber auch langeerends Ambern
wie das Siraflenverkehrsamt, das Polizermevier
Dessau oder auch die DB AG selbst waren zu-
verlicsior Padner mur Schaffung der Voraus-
setzimgen fir ein schnelles Bawen.

An dieser Stelle st es mir sehr wichiig, den
Dessauer Birgem und allen Besuchern unse-
rer Heimatstadt, fr ibr Verstindnis fur die
Verkehrsraumeinscheankungen wahrend der
2ot der Vollsperrung der Antodnettensirale
U danken,

Ich bin davon Oberzeugt, dass die vonlberge-
henden Unannehmlichkeiten, die trofz aller
vorausschapenden Planundgen unwmganglch
waren, durth das entstandens anspruchswalle
Ensemble von Ingenleurbauwerken und
Verkehreanlagen schnell in den Hinkergrund
treten, denn mit der Bahnhofsbriicke in der
jetzigen Dimension st wieder ein neues und
schines Stiick Dessau entstanden,

# I&'Dmﬁtnnmam GmbH

« Gelandarbau; Larmschulzwanda

¢ Laun- und Toranlagen f Aniriebe

+ Erzougnisse dorf Baustellan- und
Strallenverkahrssicharheil

+ lpichiar und mittlerar Stahlbau

Griafenhainicher Strafle 13
0BTT3 Jiudenbarg

Tel.: (03 49 53) 377T-0

Fax: (03 49 53) 377-29
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Verkehrsireigabe 195.12.02

Vorgezogenes Weihnachtsgeschenk an die Dessauer

Wohl keiner, der es nicht als voraweggenom-
masreis Wiihnachtsgeschenk empfunden
hitte, als am 15, Derember, Sonntag Yormit-
tag, dee ey Bahnhofshricke gedfinet wuir-
de. 5o bitterkalt und zugig wie es an diesem
Tage war, befl p5 sich von den zahirelchen
Gasten der vorzeitigen Freigabe doch kedner
nehmen, yu Full die Fahrbahnen mu queren
und den Bau Zu inspizieren, bevor die flr
Monate untertwochens Blechkolonne das
Madeldh pwischen [nnenstadt und Ziebigk
wieder in Besitz nehmen wiirde.

Uber den Gleisen angekommen, Twischen
den Halbbdgen der Brickenkonstruktion,
vierlor Dberbilirgermeister Hans-Georg Otto
angesichis der rauhen Witterung nicht wviel
Worte, reichie die Scheme einem ksinen
Jungen namens Markus, der ohne viel
Aulhebens das rot-well markierte Band
durchschindlt, In Dessau Tast schon ein
Routineakt, bedenkt man de Vielzahl never
Strabfen und Bricken, die el den 90er Jah-
ren ermchbot wurden. Keine aael Minuten
nach dem Banddurchschnitt mllten die ersten
Autos diber e Briicke, da war die Vol
spirmung endglltig Geschichie,

Fur zebneinhalb Monate war diese bel der
Grundsteinlagung m April esgentiich anbe-
raurmt worden, Abar; B warde richisg straff
gearbaitet®, so Projekiieiler Siegfried Links,
dier mit klsinen Weihnachbsgestecken den
veranbwortlichen Firmen an jenam 3, Ad-
ventssonntag seinen Respekt zollt. Alle ha-
bien sich mittleramile im Speiseraum des
Baudezemates am Waditeer Bahnhof einge-
fundien, wo &5 nach Elhwein und Raucher-
stibchen duftet

Hiar im \Warmen resiimiert Links das Bau-
geschehen, das wie stets seine Tlcken

jdenkt man nur an die zu guerenden Cber-
leitungen der Deutschen Bahn), aber auch
seing Besonderheiten hatte (ebaa den
Bricckensinschub im Septesnber, der durch
wine holldndische Spezialfirma ausgefihrt
wonden war).

Insgesamt 105 Firmen sind hier megange®,
sagt Linke, und spricht deshalb von einem
<MMokor fir die Dessaser Wirlschaflt®, memal
sich drei Untemehmen daverhaft in Dessau
niederlieBan,

Freude auch b= Oberblmgermelster Hans-
Gaorg Otto, der in seiner kleinen Ansprache
nicht die Brikcke allein im Blicke hatte: Hier
entsteht ein Stiick never Stadt”, formulierte
er und berog das in Nachbarschaft bavende
Umwelthundesamt sowie das sanierte Gas-
viertel in diese Betrachtung mét ein, Bis 2005
sofien zudem Nordeinfahrt und Bahnhof-
strafle fertlg gestellt sein, die sich direkt auf
der Brucke treffen und deren Anschiuss-
stiicke berpits gebaut snd, Mit allen
Infrastrukiurmalinahmen sind bieibende
Werte geschaffen worden und darud
kinnen wir Dessaver stolz sein®, erkldrte
Otto, um dann noch mit emnigen Zahlen
aufmmwarten,

Damit e5 zu der friheeitigen Entspannung
der Verkehrssituation kommen konnte, muss-
ten rund 28,000 Kubikmeter Erdreich be-
wegt, 5.500 Kubikmeter Beton singebaut wnd
B.OD0 Quadratmeter Strae Btumier wer
den. Die StahBonstruktion allene wiegt 700
Tonmen, weltere Y00 Tonnen Baweh-
rungsstahl kommen hinau,

Von den finf Fahrspuren stehen den Fuli-
gangerm und Radfahrerm sowie in beiden
Richtungen den Autofahrern je eine Spur Bu,
Die verbleibenden nwel Fahrbahnspuren wer-
den for den Baustellermmerkehr frid gehalten,
denn es gibt ja doch noch eine Menge 20 bun
bis zur endgliltigen Fertigstellung der
Bahnhofsbriicke am 15. Mai 2003

«outes Wetter wird bis dahin noch relchiich
bendtigt®, sprichi Siegfried Linke am Tag der
Verkehrefreigabe snmal vor sich hén, und s
hat den Anschein, als ob er sich schon Kingst
rum Ziel gesetrt hat, den offiziellen Termin -
Tu unterbieten. De Dessauer lassen sich da
gern Uberraschen,

Amisblatt Nr. 1/2003
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International erfolgreich realisierte Projekte im Nah- und Fernverkehr geban
Ihnan die Sicherheit mit Balfour Beatty Rail den richtigen

Partnar fiir die Bahninfrastruktur

der Zukunft zu wihlen,

Balfowr Benity Rall GmbH
Power Spstems

Garmegchor St 35
B1377T Miinchan

Tl & &0{0) B8 743 19-02
Fox + 49 (0) &3 74318.260
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grification

www.bbrail.com : : Power & Elec
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